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Historiikin viimeistelykokous kesakuussa 1997. Olavi Jarvinen, Annikki Peltola,
Markku Jarvinen, Ahti Honkanen, Veikko Peltola, Kaija Salokannel, Anja Valli, Aune
Kansanen seka kameran takana Simo Ervasti.
1. Historiikin kokoaminen
Paatoksen Historiikin kokoamisesta teki Nikinmaen Omakotiyhdistyksen
johtokunta elokuussa 1995. Historiikin tekemiseen muodostettiin
toimituskunta, jossa olivat Markku Jarvinen, Simo Ervasti, Matti Hiittu, Erkki
Hintikainen ja Ensio Laaksonen. Paavastuulliseksi sisallon suhteen tuli Markku
Jarvinen ja valokuvien ja julkaisuasun suhteen Simo Ervasti.
Historiikin aikaperspektiivi on noin 1900 - 1970. Joissain kohdin tietoja on
saatu jo 1700- ja 1800-lukujen puolelta. Jokaisen aihepiirin sisalla pyritaan
kasittelemaan aihe aikajarjestyksessa.




Historiikin teossa ovat avustaneet useat pitkaan Nikinmaessa asuneet
henkilot. Varsinaisia haastatteluja on kayty alla mainittujen henkiléiden kanssa
vuoden 1997 alkupuolen aikana. Useimmat haastattelut on taltioitu.

nimi tullut

Nissbackaan
Gosta Backman 1922
Mirjam Backman 1950
Inkeri Blomqvist 1921
Tuulikki Elo 1942
Ahti Honkanen 1912

Helli ja Veli ljas 1955/1935
Aili ja Juho Janatuinen 1964

Olavi Jarvinen 1945
Aune Kansanen 1920
Aune Lahtinen 1947

Stig ja Ingvar Palmen 1950

nimi

Martti Peltola

Annikki ja Veikko Peltola
Kalle Pursiainen

Kerttu ja Erkki Roisko
Kaija Salokannel

Birger Selen

Karl Siren

Leila ja Raimo Sohkanen
Tuomas Tahvola

Silja ja Erkki Tuomi

Anja Valli

tullut

Nissbackaan

1934
1925/1933
1950
1942
1946
1927
1926
1947 /1946
1964
1936
1955




Edella mainituille henkildille suuren suuret kiitokset. Ilman heita koko
historiikista ei olisi tullut mitaan. Haastattelujen lisaksi Ahti Honkaselta
on saatu kirjallista aineistoa ja kuvamateriaalia on saatu useammilta
henkiloilta.

Kiitokset myos Vantaan kaupunginmuseolle ja Elokuva-arkistolle.

Historiikki julkistettiin Nikinmaen Omakotiyhdistyksen 20-vuotisjuhlassa
14.9.1997 Jokivarren koululla. Historiikista otettiin 750 kappaleen painos,
josta muutamia kappaleita lahjoitettiin ja valtaosa myytiin ovelta ovelle
menetelmalla. Painos myytiin loppuun.

Historiikin tdydentaminen 2011

Nikinmaen asukasluku on lahes tulkoon kaksinkertaistunut siita kun
historiikki tehtiin. Historiikin painolevyt eivat ole tallessa. Historiikki on
ollut loppuunmyytyna jo lahes 15 vuotta. Markku Jarvisen aloitteesta
Nikinmaen Omakotiyhdistyksen hallitus teki kevaalla 2011 paatoksen,
etta Markku Jarvinen taydentaa historiikin niilta osin kun uutta tietoa on
saatu.




Historiikki julkaistaan Nikon Internet-sivuilla vuoden 2012 alkupuoliskon
aikana muutamassa erassa. Julkaisusta vastaa Eero Niemela.

Nain mahdollistetaan jokaiselle nikinmakelaiselle oman kylan historiikkiin
tutustuminen. Historiikkia on taydennetty monissa eri kohdissa.

Tarkeimpana mainittakoon Nissbackan talo ja Nissbackan kylan
alkuvaiheet, joihin lisatietoa toi Taisto Saarentauksen haastattelu
13.2.1999 ja hanelta saatu kirjallinen aineisto. Saarentaus on Keravalta ja
on kirjoittanut wuseita Keravaan liittyvia kirjoja. Yksi kirjoista on
Isostajaosta  Koffiin, jossa kerrotaan keravalaisten kiinteistojen
muotoutuminen kahden vuosisadan kuluessa. Lisaksi on tehty muutamia
taydentavia haastatteluja.

Mainittakoon viela etta taman historiikin uuden version julkaisun
aikoihin, helmikuussa 2012 (23.2.2012) historiikin tarkein tietolahde, Ahti
Honkanen, tayttaa 100 vuotta.
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Nissbackan pientalotaajama
syntyi 1900-luvun ensi
kymmenilla kahden tilan,
Tackermanin ja Nissbackan,
alueille. Vuodesta 1954 alkaen
nama alueet ovat kuuluneet
ensin Helsingin maalaiskuntaan,
sitten Vantaan kauppalaan ja
nykyisin Vantaan kaupunkiin.
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vVanha torppa. Sijainti tuntematomn.




2. Kylamme — Nikinmaki (Nissbacka = Nikinmaki)
Kylamme kuuluminen eri kuntiin

Ali-Keravan ja Yli-Keravan kylat mainitaan asiakirjoissa jo 1500-luvulta
|lahtien. Nissbacka kuuluu Ali-Keravan kylaan. Kylat kuuluivat Sipooseen
1400- ja 1500-luvuilla. Ne liitettiin Tuusulan pitajaan 1643. Isojako (1779-
1780) kirjasi ensimmaisen kerran kylarajat ja kulmapisteet varustettiin
kivipyykeilla. Ali-Keravan kylaan kirjattiin tuolloin mukaan kuuluviksi
eteldaisimpana Myraksen talo ja lantisimpana Svartboélen talo. 1800-luvun
puolivalissa tehtiin Tuusulan ja Sipoon valilla aluesiirtoja. Myraksen ja
Svartbdlen talot liitettiin Sipooseen.

Helsinki-Hameenlinna rautatien rakentaminen 1860-luvulla sai aikaan
Keravan taajaman kehittymisen. Sinne muodostuivat omat palvelut, joita
kaytettiin laajemminkin kuin vain keravalaisten toimesta. 1.1.1924
Tuusulan pitajan Yli- Keravan ja Ali- Keravan kylista muodostettiin Keravan
kauppala. Korson asemanseutu kasvoi myos junaradan ansiosta. Korson
ongelma oli, etta se jakautui hankalasti kolmen kunnan kesken; Keravan,
Tuusulan ja Helsingin maalaiskunnan.




Korson alueen kehittamiseen ei |6ytynyt rahaa keneltakaan. Useiden
selvitysten ja kirjelmien jalkeen vuonna 1953 valtioneuvosto teki paatoksen,
etta vuoden 1954 alusta Keravan kauppalaan kuuluneet Korson ja Nissbackan
alueet seka Tuusulan kuntaan kuuluneet Vierumaden ja Fallbackan (Vallinoja)
alueet siirretaan kuuluviksi Helsingin maalaiskuntaan.

Nissbackan syntyyn vaikuttavia asioita on useita. On useita keravalaisia taloja
joilla on ollut maita Nissbackassa. Oli Isojako, joka kirjasi maat ja oli Uusjako,
joka kokosi talojen hajallaan olevia maapalasia suuremmiksi kokonaisuuksiksi ja
oli leskirouva Backman, joka osaltaan kokosi Nissbackaamme.

Nissilan talo

Erittain vahvasti Nissbackan syntyyn on vaikuttanut Nissilan talo, joka on
kuulunut Ali- Keravan kylaan. Ensimmaiset maakirjat tuntevat Nissilan talon
1500-luvun puolivalissa. Talon talouskeskus oli Keravalla. Isojaossa talon maat
jaivat hankalasti moniin palasiin. Vuonna 1788 eli hetimmiten isojaon jalkeen
talo jakaantui kahtia veljesten kesken.




Tuomas Samulinpoika Nissila piti paatalon eli Nissilan. Velipoika Erkki
Samulinpoika ryhtyi isanndimaan toista puolikasta, jota alettiin nimittaa
Nissbackaksi. Erkille tehtiin talo viela Keravalle. Reilut 100 vuotta myéhemmin,
uusjaossa, maat ryhmiteltiin suuremmiksi kokonaisuuksiksi.

Talloin Nissila jai Ali-Keravan pohjoisosaan ja siihen kuului lisaksi metsapalsta
Ali-Keravan eteldaosasta (tama on osa nykyista Etela-Nikinmakea). Nissilan talon
isannyys pysyi suvussa. Nissbackan talon maat olivat kokonaan Nissbackassa ja
myos talon talouskeskus maarattiin siirtyvaksi Nissbackaan eli 8 kilometria
Keravalta eteldaan, ns. Jokivarteen. (Tasta syntyy jatkossa valtaosa Etela-
Nikinmakea). Nissbackan talo myytiin 1800-luvulla moneen kertaan ja silla oli
lukuisia lyhytaikaisia omistajia. Vuonna 1890 talon osti espoolainen leskirouva
Eda Elisabeth Backman.

Tackermanin talo

Tackermanin talo oli niin ikaan Ali- Keravalla. Senkin ensimmaiset maakirjat
tuntevat 1500-luvun puolivdlista lahtien. Vuonna 1765 talo jaettiin kahtia
veljesten Juho ja Henrik Henrikinpoikien kesken. Isossa jaossa taloon kuului
kymmenkunta palstaa jotka olivat hankalasti erillaan toisistaan.




Sata vuotta ison jaon jalkeen, uusjaossa, Tackermanin maakirjatalon tilukset
koottiin kolmeksi suurlohkoksi. Toista talon puolikasta alettiin kutsua
Tackmaniksi.Tackmanille piti hakea oma paikka talouskeskukselle. Tackman
maarattiin siirtymaan 3 kilometria Keravan keskustasta etelaan. Tackmanin talolla
oli 1800-luvulla useita omistajia. Vuonna 1866 talon ostivat veljekset Adolf
Fredrik ja Karl Gustaf Paulin, jotka pitivat taloa 30 vuotta. Adolf Fredrik kuoli
huhtikuussa 1895 ja Karl Gustaf kuoli saman vuoden joulukuussa. Juuri ennen
kuolemaansa Karl Gustaf myi talon leskirouva Eda Elisabeth Backmanille, joka oli
jo 5 vuotta aiemmin ostanut Nissbackan talon.

Nissbackan talo

Rouva Backman tuntuu olleen enemmankin liikenainen kuin maatalon emanta.
Hanella oli aikomus perustaa tiilitehdas Nissbackan talon maille |3helle
Bjorkbackaa. Aikomus ei kuitenkaan onnistunut. Han rakennutti kuitenkin
Nissbackan talon talouskeskuksen eli paarakennuksen ja ulkorakennuksia, tallin ja
navetan.

Varsinaista maanviljelya rouva Backman ei juurikaan harrastanut. Paarakennus on
edelleen asumiskaytdssa. Rouva Backman myi molemmat tilat 1898 pojalleen
Erik Henrik Backmanille, joka yhdisti ne yhdeksi tilaksi, jolle sai lainhuudon 1898.




Erik Henrik Backman myi Nissbackan talon aitinsa sisaren miehelle,
helsinkildiselle  kirkkoherra Ludvig Bengelsdorffile vuonna 1899.
Bengelsdorff ajautui konkurssiin.

Sita  seuranneesta pakkohuutokaupasta o )
vuonna 1905 tilan osti asianajaja Axel . L
Alander ja myi sen valittomasti eteenpain

tyonjohtaja Kustaa Hellbergille. Hellberg Masnostaosimskinta
kuului muutaman miehen muodostamaan . TOIMELAN |
ryhmaan, jotka olivat jo aiemmin | |
perustaneet osuuskunnan ja nyt ryhdyttiin | S44nndt |
tositoimiin. Toimintaideana oli hankkia

rakennuskelpoista maata, palstoittaa se ja | 23
luovuttaa osuuskunnan osakkaille palstat f ”
vahittaismaksulla. Liikeidea oli puhtaasti

ideologinen — saada osakkaille oma koti
kohtuulliseen hintaan. ‘ WENEGT wetE




Osuuskunnan puuhamiehet olivat helsinkilaisia miehia. Hellberg myi
osuuskunnalle vuonna 1907 Nissbackan talon maat, yhteensa 228
hehtaaria. Aiemman Tackmanin talon maista tuli 39 palstaa ja alkuperaisen
Nissbackan talon alueesta 53 palstaa eli yhteensa lahes 100 palstaa.
Tonttien koot vaihtelivat 1,2:sta hehtaarista 7:aan hehtaariin.
Osuuskunnan nimi oli Toimela. Osuuskunta toimi tehokkaasti. Aivan kaikkia
palstoja ei saatu myytya, joten loput palstoista myytiin huutokaupalla.

Niinpa kaikki palstat saatiin myytya ja lyhennysmaksujen keruu suoritettiin
onnistuneesti. Osuuskunta Toimela purettiin 1914, jolloin kaikkien ostajien
osalta maksut oli maksettu loppuun. Yhdyskuntasuunnittelua Toimela ei
kuitenkaan tehnyt. Ei varattu mitaan yhteisia alueita eika teita suunniteltu
vaan ne syntyivat pakonomaisesti tonttien rajoja pitkin.

Jatkossa tama tietenkin on hankaloittanut Nikinmaen
vhdyskuntakehittamista. Samankaltaisia maanosto-/myyntiosuuskuntia oli
Suomessa 1900-luvun alussa useita. Mm. Keravalla oli vahan ennen
Toimelaa osuuskunta, jolla Skugsterin tilan maat myytiin.




Nissilan talon metsdpalsta (ulkometsa)

Nissbackan talon maiden lisaksi Etela-Nikinmakeen kuuluu myos Nissilan talon
metsdpalsta, joka oli kooltaan 72 hehtaaria. Siella oli 1900-luvun alkupuolella
kaksi torppaa. Kumpikin torppari lunasti 1920-luvun alussa torppansa
omakseen. Karl Johan Forsstrom lunasti itselleen 12,2 hehtaarin tilan
Bjorkbacka (saman niminen kuin ruotsalaisen koulun tontti) ja Karl Frederik
Lonngvist 21,5 hehtaarin tilan nimeltaan Nykulla. Loppuosan, 38,3 hehtaaria
silloiset Nissilan omistajat Kalle ja Martta Nissila myivat 1928 tamperelaiselle
johtajalle, Arthur Lonngvistille.

Hakalan talon metsapalsta

Neljantena palasena Nissbackaan kuuluu keravalaisen Hakalan talon
metsapalsta, joka oli kooltaan pienempi kuin Nissilan talon metsapalsta.
Hakalan talon metsapalsta sijaitsi Nissbackan talon ja Teckmanin talon maiden
valissa.




Se ei kuulunut Nissbackan talon maihin eika siten ollut mukana Osuuskunta
Toimelassa. Mm Jokivarren puukoulun tontti on ostettu Hakalan talon
metsapalstan maista.

Nissbackan eli Nikinmaen nimiasioista

Kuten rakkaalla lapsella myods mukavalla kylalla on monta nimea. Vuosien
saatossa kylamme on tuntenut monta eri nimea. Suomennettu Nikinmaki-nimi
on tuoreempi kuin taman historiikin aikajanteen loppukohta. Muutama sana
viela nykyisesta kunnastamme, Vantaasta. Seurakunnallisesti Helsingin pitajan
seurakunta erotettiin itsenaiseksi kirkkoherrakunnaksi Sipoosta jo 1300-luvun
lopulla nimella Vantaan pitaja.

Myohemmin se on ollut Helsingin kaupungin aineksina ja muodostettu eri
kirkkoherrakunnaksi 1867. Siita on erotettu kauppalat Kulosaari, Huopalahti ja
Oulunkyla. Suuressa alueliitoksessa 1946 liitettiin Helsingin maalaiskunnasta
suuri osa Helsinkiin. Tuolloin suuren kunnan kuntakeskus kunnantaloineen
sijaitsi Malmilla.




Korson aseman seutu (mukaan luettuna nykyinen Nikinmaki) ja ns. Keravan
Hyryla liitettiin Helsingin maalaiskuntaan vuoden 1954 alussa. Tasta Keravaan
kuulumisestamme seuraa, etta vuonna 1958 vahvistettu alueemme
rakennuskaavan aluenimi on Korson Ali-Keravan kyla. Keravan kauppala
erotettiin Tuusulasta muodostamalla vuonna 1924 Ali- ja Yli- Keravan kylista
Keravan kauppala. Oma kylamme kuului tuolloin Ali- Keravan kylan etelaosaan.
Keravalla on edelleen Ali- Kerava.

1960-luvun puolivadlissa ns. Johanssonin komitea mietti Helsingin seutua, mm.
kunnanrajojen jarkiperaistamista. Jos tuon komitean ehdotukset olisivat
menneet lapi, alueemme sahalaitaraja Sipoon kanssa olisi suoristettu tieta tai
jokea pitkin niin, etta kylamme olisi liitetty Sipooseen - taas. Edella on jo
alueeseemme liittynyt nimia Sipoo, Helsingin pitaja, Helsingin maalaiskunta,
Tuusula (-1923), Kerava (1923 - 1954), Alikerava, Korso, Jokivarsi.

Kerrotaan, etta 1940-luvun alussa agronomi Artto olisi ensimmaisena
ehdottanut nimen suomennosta ja etta nimenomaan Nikinmaki olisi oivallinen
suomennos. Asia ei kuitenkaan edennyt. Sen sijaan Nissbacka nimen rinnalle
tuli kayttoon Jokivarsi 1950-luvulla.




Erittain yleinen postiosoite kylallemme 1950-luvulla oli Korso, Jokivarsi.
Pohjoispuoleltamme, Keravalta, l0ytyy yha Jokivarsi. Koulupiirien ja koulujen
nimissa Jokivarsi on ollut ainoana kaytossa jo 1900-luvun alusta lahtien.

Suomenkielinen nimi, Nikinmaki, tuli kylamme nimeksi kayttoén vasta 1970-
luvulla ja virallistui saman tien. Nykyisellaan Jokivarsi on Lahdenvaylan ja
Keravanjoen valinen alue. Oman kylamme nimena vaikkyy yha Jokivarsi monien
puheessa.

Tassa historiikissa kaytamme kylamme nimena seka Nissbackaa etta
Nikinmakea. Myds Myras on joissain yhteyksissa ollut alueemme nimi. Se
periytyy alueemme kuulumisesta Sipooseen. Alueeseemme rajoittuva Sipoon
lantinen o0sa on nimeltaan Myras, joka on antanut nimensa
puhelinjakoalueeseemme = 874 6xxx.

Ennen Siwaa oli lyhyen ajan Saastari, jota ennen oli lahes ikimuistoisesti Elanto.
Kylamme Elanto oli koko olemassa olonsa ajan puhelinluettelossa Elanto,
Myyras. Helsingin maalaiskunnasta tuli 1970-luvun alussa ensiksi Vantaan
kauppala ja sitten Vantaan kaupunki.



Nyt olemme kaupunginosaluettelossa Nikinmaki, joka kuuluu itaisimpana
osana Korson suuralueeseen. Vaalipiirijaossa Jokivarsi ja Nikinmaki olivat jonkin
aikaa yhdistetty mutta nyt on eriytetty. Nikinmakemme - Nissbacka - on kaksi
korvaketta Keravanjoesta itaan.

3. Asutus

Vuosisadan alussa Nissbackassa ei ollut kovin paljon asutusta. Etelassa oli
Myyraksen kartano, johon kuului yli 600 ha maata. Pohjoiseen pain mentaessa
tuli seuraavaksi Nissbackan talo (lahella Vuokkotien ja Kimalaisentien kulmaa).
Talo on rakennettu 1895-97. Tilaan kuului 2 torppaa, Karhurinne niminen
torppa(Pauli Lahtisen talo myohemmin) seka Kantolan torppa, jonka vierelle
rouva Backman rakennutti Nissbackan talon.Taloa vastapaata (nyk
Kimalaisentien toiselle puolelle) rakennettiin muita talousrakennuksia.

Niin ikaan Myyraksen taloon kuuluva Talaksen torppa (Elon talo myéhemmin)
oli joen itapuolella. Joen lansipuolella oli keravalaisen Inkilan talon 2 torppaa
Hasala ja Maarukka (myohemmin Honkanen ja Palenius) seka keravalaisen
Jokimiehen talon 2 torppaa (Olenius ja Salmela). Hiukan pohjoisempana oli
viela keravalaisen Jurvalan talon torppa Haapala.




Osuuskunta Toimelan suorittama Nissbackan palstoitus ja myynti olivat
varsinainen piristysruiske Nissbackan asutukselle. Suuri osa ostajista oli
Helsingissa toissa kayvia ihmisia, ammattimiehia, jotka rakensivat
asuintalon ostamalleen tontille.

1930-luvun alussa, vaikka asutusta oli jo jonkin verran, oli lapsia
Nissbackassa erittain vahan ja leikkikavereita piti hakea pitkan matkan
(kilometrienkin) paasta.

Koko Nissbackan rakentamisen ajan aina 1950-luvulle asti hyvin usein
rakentaminen tapahtui siten, etta ensin tehtiin nopeasti pieni parakki ja
taman jalkeen kaikki resurssit huomioiden paikan paalla varsinainen talo.
Joskus aikaa kului useitakin vuosia.

Valtaosa nissbackalaisista on ollut koko 1900-luvun vakituisia asukkaita.
Kuitenkin aina 1920-luvusta lahtien kylassamme on ollut myos
kesaasukkaita, jotka talven ovat Helsingissa ja kesan taalla maalla.




Vanhat rakennukset

Backmannin talo (Sulola) nyk osoite Pistidisentie 8
Flaamingin talo (sitten Koiviston talo) nyk osoite Pistidisenpolku 5
*Hanhikosken talo ( sitten Harjulan, sitten Himbergin) nyk osoite Turilaantie 4

Nissbackan talo nyk osoite Kimalaisentie 15

Kansasen talo nyk osoite Mehildisentie 24

*Karhurinne (sitten Salminen, sitten Lahtinen) nyk osoite Perhotie 45
Kiikerin talo nyk osoite Muurahaisentie 11

Koivumaen koulu

Krugerin talo nyk osoite Kimalaisentie 5

*Leinalan talo Nikinmaen koulun paikalla

Oksasen talo Sipoontie

Sirenin talo Haukitie

*Tuomen talo Harrikuja

Makarovitsin / Sohkasen / Vuorenmaan talo nyk osoite Saaskitie 11

*Talo on purettu (vield 1997 talo oli olemassa)



Maan hinta

Tiedot maan hinnan kehittymisesta eivat ole taysin yksiselitteisia, mutta
suuntaa antavia varmasti.

mk/m2 vuoden 1997 rahassa

1906 0,02 mk
1920 0,50 mk
1930 1,00 mk
1940 0,10 mk
1950 0,50 mk
1955 2 mk

1960 5 mk

1970 7-10 mk




4. Tiesto ja lilkkennevaylat

Alkuaikoina yleisin ja luonnollisin liikkumistapa kylallamme ja sielta
muualle on ollut kavely jopa niin, etta taalta kaveltiin 4 - 6 km matka
Korsoon junalle paivittain. Tydomatka junalla Korsosta Helsinkiin kesti
viela 1930-luvulla tunnin. Nain ollen tydomatkaan kului paivassa 4 tuntia,
josta usein puolet kavelya. Lahes jokainen Helsingissa toissa kayva
nissbackalainen kaytti aina vuoteen 1948 asti junaa. Junalle meni
aamuisin ja sielta tuli iltaisin samat ihmiset. Jo kaukaa menijat tunsivat
toisensa, talvella jopa kelkan, suksien tai askelten jaljista saattoi
tunnistaa toisen junalle menneen.

Pyorailyakin arvostettiin 1930-luvulla suuresti. Mm. Korson asemalla oli
junan kayttajille lukolliset polkupyorakopit, joihin pyoran voi jattaa
suojaan Helsingissa kaynnin ajaksi. Nykyista Myyraksen kautta kulkevaa
Vanhaa Porvoontieta kulki bussiliikenne Helsinkiin. Bussilippu vaan oli
tuntuvasti kalliimpi kuin junalippu. Ja toisaalta kavely tai polkupyoraily oli
ilmaista. Kuvaavaa on 1920-luvulla Frans Backmannin tokaisu “Kaveltava
se on Helsinkiin, kun ei ole rahaa matkalippuun”. Raha oli tiukkaakin
tiukemmassa.




Vanhin kulkuvayla Nissbackassa on luonnollisestikin ollut Keravan joki.
Pienten koskiensa takia se on venevaylana huono. Veneita ei ole nahty
juuri koskaan ja kanoottejakin hyvin harvoin. Puutavaraa siina on
kuitenkin uitettu paljon, varsinkin viime vuosisadalla. Viimeisin
huomattavampi uitto tapahtui 1936, jolloin n 6000 kuutiometria
paperipuuta uitettiin merelle.

Vantaanjoen vesistd on saanut ensimmaisen lainvoimaisen uittosaannon
jo 1890-luvun lopulla, mutta se ei kasittanyt Keravanjokea. Myos
Keravanjoen kasittava uittosaanto sai lainvoiman 1938. Uittosaanto jai
merkityksettomaksi, koska uitot olivat jo loppuneet. Virallisesti
uittosaanto kumottiin 1960-luvulla. Kun nyt 1980- ja 90-luvun vaihteen
tienoilla Keravanjokea ruopattiin Sipoontien ja Lahdenvaylan valilla, joen
pohjasta |0ytyi runsaasti uppotukkeja. Tamakin tukee kasitysta, etta
uittoa on aikoinaan ollut.




Tulvat ovat nousseet aika-ajoin
Keravanjoen rantapelloille,
Sipoon  Peltomyyrien alueen
talojen sisalle ja Peltolan Pajan
korjaamotiloihinkin. Useana
vuonna pahimpaan tulva-aikaan
vene oli ainoa mahdollinen
kulkuvaline alavilla mailla joen
vierella.

e —

Suurin virtaama Hanalan mittauspaikalla on vuosijakson 1941 ... 1980
aikana sattunut kevaallda 1966, jolloin ylin virtaama oli 63 m3/s. Joen
keskivirtaama on noin 3 m3/s. Tavanomaista kuivempina kausina on
virtaama pysynyt alle 0,5 m3/s useiden viikkojen ajan ja pienimmilladn on
virtaama ollut jopa alle 0,1 m3/s. Suurimmillaan on virtaama ollut yli 630-
kertainen verrattuna kuivimpaan aikaan. Tulvista I6ytyy myos merkinta
vuodelta 1780, jolloin ei kuulemma kelvannut selitykseksi muutamien
alikeravalaisten poisjaantiin Pohjanmaan rykmentin kyydityksista se, etta
miehet eivat paasseet Keravanjoen yli tulvimisen vuoksi. Kuuden
hopeataalerin sakko tuli rangaistukseksi.



Kalastuksen lisaksi Keravanjoki on
ollut kohdallamme hyva rapujoki.
Ensimmaisen maailmansodan
jalkeen jokeen tuli rapurutto, joka
vei ravut. 1930-luvulla jokeen
istutettiin jalleen rapuja ja 1930-
luvun loppupuolella saatiin hyvaa
satoa. Jalleen tuli rapurutto, joka
tuhosi kannan.

Samoin piisameja joessa on aikanaan riittanyt
aina pyydystamiseen asti. Varsin suosittu
uimapaikka joki oli aina  1950-luvun
loppupuolelle saakka, jolloin joki alkoi
saastua ylajuoksulle syntyneen teollisuuden
ja maatalouden lannoitteiden vaikutuksesta.
Etenkin Korsoon menevan sillan vieressa
lapset pitivat uintikarkeloita.

Ki etyissd leikeis sd Raimo Sohkanan, Erkki
Tucemi ja Paull Uusikumpu.1940-luvulla.




Talviaikaan, kun joen vartta Keravalle tie oli liukas ja heikosti aurattu,
vieraili joessa lahes vuosittain autoja kokeilemassa jaan kestavyytta.
Kevaalla jaiden I|ahdon aikaan, vanhempien ankarasti kieltama
jaalautoilla seikkailu ja ”jaalauttaruuhkien purku” oli kouluikaisille pojille
kiintoisa harrastus. Moni niissa touhuissa plutasi, joskus vakavin
seurauksin.

Taman vuosisadan kuluessa Keravanjoki on vaatinut myos uhrinsa.
Moniin perheisiin on suruviesti joen ja veden tunteettomasta otteesta
tullut. Valtaosin tapaukset ovat olleet vahinkoja, mutta mukaan mahtuu
myo0s itse aiheutettuja.

Nikinmaden perustiestd6 muodostui kolmesta tarkedsta vaylasta: 1)
Keravalta Helsinkiin menevan tien Nikinmaki-osuus (vali Peltolan paja -
Myyras) 2) Nikinmaesta Korsoon meneva tie (Nissbackan tie) 3) Peltolan
Pajalta Korsoon meneva tie (Nybackan tie).




Joen suunnassa pohjoiseen tiestd on parantunut vasta sotien jalkeen.
Keravanjoen rantaa myotaillen I6ytyy viela vanha tien pohja, joka siella
taalla on enaa vain kevyelle liikenteelle varattuna ja toisaalla
autoliikenne on sallittu vain pihoihin. Nykyinen tie 140, Lahdentie
valmistui useamman vuoden tyoskentelyn jalkeen 1950-luvun lopulla
valtatieksi 4 ja 5 seka E4:ksi.

Tama oli jalleen yksi Nissbackan vitamiiniruiskeista, virstanpylvas, joka
ponnahdutti paikkakunnalle uutta asutusta, nosti maan hintaa ja alkoi
tuoda paikkakunnalle teollisuutta. 1960-luvulla alueemme Ilapset
joutuivat menemaan ilman kevyen liikenteen vaylia ja ilman suojateita
valtatien yli. Jokivarren uusi kouluhan valmistui 1958 toiselle puolelle
valtatietda; koulutie oli vaarallinen. Nailla alueemme paavaylilla oli
tuolloin vain yksi katuvalo, Jokivarren Esson risteyksessa.

Nykyisista urbaaneista tieoloista voidaan menna asiakirjojen avulla aina
padivamaardan 29.5.1839, jolloin varamaanmittari G. A. Jakell jakoi
Myyraksen ja Keravan valisen tien kylatiena kunnossapidettavaksi talojen
toimesta, kullekin osuutensa mukaan. Muuta suurempaa riitaa jaossa ei
nahtavasti tullut kuin Keravanjoen sillan rakentaminen.




Nybackan silloinen isanta ei siihen halunnut osallistua millaan ehdolla.
Eraat toiset isannat olisivat suostuneet vapauttamaan hanet
velvollisuudesta. Kuitenkin silla ehdolla, etta Nybackan isanta rakentaa
omalla kustannuksellaan lautan ja kayttaa sita sillan sijasta. Lopulliseksi
paatokseksi tuli, etta myos Nybackan isanta osallistuu sillan
rakentamiseen ja kunnossapitoon.

Jokivarren puusilta sai vaistya nykyaikaisen terassillan tielta. Kuva vuodelta 1950




Keravan - Myyraksen tie oli taman vuosisadan alun edelleen talojen
kunnossapidettavana. Tie oli verraten hyvassa kunnossa, vaikkakin kapea,
ainoastaan 6 kyynaraa eli 3,6 m levea.

Talojen lopetettua tien kunnossapidon vuonna 1917 tie oli melkein hoidotta
vuoteen 1933, jolloin Keravan kauppala alkoi rakentaa tieta nykyiseen
muotoonsa. Rakentaminen tehtiin tyottomyystoina. Tietdissa oli parhaaseen
aikaan 100 tyontekijaa. Tie tehtiin Keravalta Korson - Nissbackantien
vhtymakohtaan asti. Tasta Myyrakseen, 2,2 km loppuosan tiehanke oli myds
vireilla, mutta viivastyi moneen otteeseen. Tama loppupatka valmistui 1940.
Koko Ali-Keravan tie siirtyi useiden anomusten jalkeen valtion valittomaan
hoitoon 1.12.1948. Tiekunta purettiin 30.4.1950.

Nissbackan tie - tie Korsoon - alkoi muovautua 1890-luvulla. Korsoon oli tullut
rautatien seisake. Nissbackan tilan omistaja rouva Backman ryhtyi
puuhaamaan tieta Korsoon voidakseen lahettaa maidot Korson asemalle,
josta ne edelleen junalla kuljetettaisiin Helsinkiin. Leskirouva Backman
palkkasi tien rakentajaksi paikkakuntalaisen miehen.




Tiealueen raivaus suoritettiin  1895. Koska mitaan erityisempia
tienrakennuskoneita ei ollut eika liioin rajaytysaineita, tuli tiesta erittain
koukeroinen, kaikki kalliot, isommat kivet ja kosteikot kiertava.
Nissbackan sillan hirret otettiin aina pois tulvan ajaksi. Vuonna 1899
laitettiin sillan kansi kasisahalla sahatuista lankuista.

Talviaikaan tieta ei aurattu lainkaan. Vanhan sillan aikaan aina 1940-
luvun loppupuolelle asti Nissbackassa oli vain muutama auto. Kerrotaan,
etta kun joku autolla ylitti sillan, niin han varmuudeksi avasi auton oven

ennen sillan ylitysta, etta paasee helpommin ulos, jos silta sattuu
pettamaan.

1940-luvun lopulla virisi ajatus rakentaa uusi silta Keravanjoen yli ja
samalla paatettiin oikaista pahimmat mutkat tiesta.




Tyot aloitettiin joulukuussa 1948. Tyohon tuli katkoja valuuttavaikeuksien
vuoksi. Niita jatkettiin kesalla 1950. Sillalla voitiin aloittaa liikenne
syyskuussa 1950. Sillan rauta- ja puutyot olivat Veljekset Peltolan eli
Peltolan Pajan kasialaa ja suurimman osan autokuljetuksista hoiti Heimo
Honkanen.

Sillan rakennuskustannukset olivat 3 miljoonaa markkaa.

Valtiolta saatiin avustusta 2 miljoonaa, Keravan kauppalalta 300 000 ,
Sipoolta 20 000. Tieosakkaille jai maksettavaa reilut 600 000 markkaa.
Vanha puusilta myytiin huutokaupalla.

Nissbackantien tiimoilta on kayty lukuisia riitoja ja kahnauksia. Hyvin
kuvaava on 1930-luvun alkupuolella jalleen kerran haukutun ja
poispotkitun tiehoitokunnan jasenen, K. R. Sainion lausumat sanat
"Emme tarvitse parempaa tieta, tarvitsemme vain pitempivartisia
saappaita”.




Edella on kuvattu tieoloja kylamme ulkopuolelle suuntautuneen
liikenteen osalta. Sisdiset Nikinmaen tiekunnat saivat alkunsa vasta
1950-luvulla. Ensimmainen tiekunta perustettiin Keravantielta (nyk.
Kimalaisentie) lahtevan yksityisen Koivistontien (nyk. Pistidisentie ja -
polku - Korennontie - Sinisiiventie - Heinasirkantie) yllapitamiseksi
19.4.1956 ja toinen tiekunta Leinalantielle (Perhotie - Paarmarinne)
27.8.1957.

Koivistontien ja Leinalantien tiekunnat vyhdistyivat myéhemmin.
Vuokkotien asuttaminen johti tiekunnan perustamiseen 30.5.1963. Itse
Vuokkotien tiekunnan perustava kokous oli ollut jo 25.9.1960. Tassa
perustavassa kokouksessa olivat rouva H. Ekroos ja herrat V.Laakso, V.
Peltola, V. Tyynela, V. Ikonen, E. Viinikainen ja T. Kansanen. Hoitokunnan
ensimmainen puheenjohtaja oli Veikko Peltola ja rahastonhoitaja Onni
Riipinen.

Osa naista herroista ovat edelleen aktiivisesti olleet mukana naina
paivinakin tiekuntansa talkoissa. Tiekunnan perustavassa kokouksessa
paatettiin teettaa ilmoitustaulu lkosen asunnon kohdalle. Tama
ilmoitustaulu Surviaisenkuja 3:ssa tayttaa kohta 40 vuotta ja toimii yha.




Samoin periaattein ovat syntyneet Viholaisentien, Ayridisentien - Siiratien,
Lahnatien ja Siikatien tiekunnat. Viime mainittu oli aiemmin kahdessa osassa,
mutta ne yhdistyivat myohemmin yhdeksi tiekunnaksi.

Nikinmaen tiet on alun alkaen rakennettu yksin tai talkoovoimin lapiolinjalla.
Niinpa ei sovi ihmetelld, jos niilla esiintyy routavaurioita. Vaikka Nikinmakeen
(Korson Ali-Keravan kylaan) vahvistettiin rakennuskaava jo vuonna 1958, vasta
1996 Vantaan kaupunki on (valtaosin) ottanut huolehtiakseen tiestostamme.

Tiepiirustus Nissbackan perintétilasta Aaltolan palstalle




5. Liikenne ja ajoneuvot

Viime vuosisadan lopulla kuljettiin hevoskyydilla tai jalkaisin. Viela 1940-
luvulla osa nissbackalaisista maanviljelijoista kuljetti tuotteitaan
hevospelilla Helsinkiin myytavaksi. Matka tehtiin kerran tai kaksi kertaa
viikossa ja matkaan kului 3-4 tuntia. Kerrotaan viime vuosisadan lopulla
ja taman vuosisadan alussa hevospeleja torille mennessaan ryostetyn.
Suosittu ryostopaikka oli Kuninkaanmaki. Ensimmaisen koneellisen
kulkuneuvon, polkupyoran hankki Nissbackassa Erik Backman v. 1895.

1920-luvuilla polkupyora oli viela melkoisen harvinainen ja jos sellainen
oli, sita vaalittiin tarkasti. Eraskin isanta oli 1920-luvulla hankkinut uuden
pyoran. Poika kavi Tuusulassa rippikoulun. Matka oli 14 kilometria. Poika
olisi mielellaan matkan pyoralla taittanut. Isanta oli sita mielta, etta ei
pojalle raaski pyoraa antaa, koska se saattaa hajota. Poika kaveli
rippikouluun.

1930-luvulla polkupyora alkoi yleistya. Vuonna 1950 polkupyora, joillakin
useampia, oli miltei joka perheessa. Ensimmaisen kerran auto
paikkakuntalaisen kuljettamana nahtiin v. 1909. Silloin Kalervolan
omistaja Siven, joka toimi Talbergin autonkuljettajana Helsingissa, kavi
joskus kotonaan isantansa autolla.




Ensimmainen autonomistaja
paikkakunnalla oli
rakennusmestari A. ljas, joka
osti Ford-merkkisen auton v.
1923. Autojen lukumaara
kehittyi suotuisasti siten, etta
v. 1950 paikkakunnalla oli jo 6
henkildautoa, 4 pakettiautoa
ja 7 kuorma-autoa.

Lisaksi kesaasukkailla oli 3 henkil6autoa. Henkilovuokra-autoliikennetta
harjoitti Hj Eskelin vuosina 1927 -1934. Se lopetettiin kannattamattomana.
Saanndllinen linja-autoliikenne Nissbackan sillalta Korson kautta Helsinkiin
aloitettiin v. 1931 liikennoitsija Lehdon toimesta. Liikenne loppui jo
marraskuussa 1932, kun Lehdon vyhti6lta loppuivat rahat auton
vahittaismaksuerien suorituksiin. Liikennetta harjoitettiin siis vain kaksi
kesakautta. Kesalla 1936 V.J Huttunen alkoi tuoda lauantai-iltaisin linja-
autollaan ihmisia Helsingista em. reittia ja sunnuntai-iltaisin vei jalleen
Helsinkiin. Liikennointi lopetettiin kannattamattomana syksylla 1937.




Linja-autoliikenne Keravalta Nissbackan kautta Helsinkiin aloitettiin v.
1941 siirtovakeen kuuluvan liikennoitsija Ruuskasen toimesta.
Liikennointi kesti vain 2-3 viikkoa, kun hanen linja-autonsa joutui
puolustuslaitoksen  kayttoon. Auton kayttdé aina  1940-luvun
loppupuolelle asti Nissbackassa ajoittui kesaaikaan. Talvisin teita ei
aurattu eika niilla siten paassyt ajamaan. Talven autot olivat talviteloilla
vajoissa. Ainoa aurattu tie oli Helsinki - Porvoo tie.




Liikennaoitsija Uuno O. Jarvinen

Uuno Jarvinen ajoi 1930-luvun lopulla ja 1940-luvulla Liikenne Oy:n linja-
autoa, mutta halusi itsenaiseksi vyrittajaksi. Han anoi liikennelupia
Helsinki - Kerava valille muutamaan otteeseen. Kerrotaan, etta alussa
Valtion Rautatiet olisi vastustanut lupien myontamista. Kolmannella
anomuskerralla luvat myonnettiin. Jarvinen osti vanhan linja-auton, jota
han Peltolan Pajan kanssa muutaman kuukauden kunnosti. Saannallinen
linja-autoliikenne Helsinki - Kerava -valilla Jarvisen linja-autolla alkoi
1948. Alussa paivittaisia edestakaisia vuoroja oli vain kaksi, toinen meni
Helsinkiin aamulla klo 7 ja toinen iltapaivalla.

Naihin vuoroihin piti matkustamiset
sovittaa. Linja-auto oli niin
harvinainen asia, etta sen ohimenoa
alkuaikoina keraannyttiin varta vasten
katsomaan. Kahtena ensimmaisen
vuonna linja-auto veti talvella
toisinaan puista lumiauraa perassaan
Nissbackasta Keravalle asti. Auraa
sailytettiin Sianravinto Oy:n pihalla.

Kaija Salokannel nousemassa Jarvisen linja-autoon v. 1949




Pahojen tulvienkin aikana linja-autovuorot tuli yleensa hoidettua. Joku
seisoi auton etuovella ja tunnusteli puukepilla tienreunaa.
Liikennekaluston korjauspaikka oli Peltolan Paja. Remontit piti monesti
tehda yoaikaan, koska ylimaaraisia autoja ei ollut. Paikkakuntalaisten
kertoman mukaan liikenne hoidettiin tunnollisesti ja kaikki vuorot
ajettiin. Jarvinen hoiti liikennodintia vuoteen 1959 asti. Kerrotaan, etta
ruuhkavuoroilla Jarvisella oli useita busseja. Huippu kerrotaan olleen viisi
bussia samalla vuorolla lauantain sesongissa.

Han aloitti myos Korsosta Nissbackan kautta Helsinkiin saanndllisen
liikenndinnin  1950-luvulla.  Esimerkiksi v. 1950 Jarvinen hoiti
sunnuntaisin jo 11 edestakaista vuoroa Helsingin ja Keravan valilla.
Ikimuistoinen tapaus, ainakin pojille oli se, kun Korson linjalle tuli
Jarvisen ensimmainen tylppanokkainen upouusi bussi vuonna 1956.
Bussi oli Volvo-merkkinen ja se oli kertakaikkisen upea.

U.O. Jarvinen ajoi vihrea-punaraitaisilla busseillaan myos itse vuoroja
monien vuosien ajan. Hanen lisakseen monet muut pitkaaikaiset
kuljettajat, kuten Pilvola, Koivisto, Moilanen ovat jaaneet
nissbackalaisten mieliin.




Lahilinjat Oy
Lahilinjat Oy on perustettu 1957. Omistajina olivat liikennditsijat Hans
Forssblom ja A. E. Koskinen Sipoosta. Toimitusjohtaja oli Hans Forssblom.
Lahilinjat ryhtyi jatkamaan Uuno Jarvisen ajamia linjoja 1959. Muutaman
vuoden kuluttua Koskinen luopui osakkuudesta ja yhtid siirtyi
Forssblomille.

Kerava- ja Korsolinjojen lisaksi Lahilinjat ajoi Rajakylasta ja Pornaisista
Helsinkiin. Vuonna 1964 Lahilinjoilla oli n 30 bussia ja henkilokuntaa lahes
60. Enimmillaan Lahilinjojen bussimaara kohosi myéhemmin 60:een.
Alussa Lahilinjojen varikko oli Vanhassa Kaupungissa Helsingissa, josta se
siirtyi 1967 Vallilaan Helsinkiin ja 1994 Keravalle. Nykyisin (1997)
toimitusjohtaja on Antti Jokinen, joka tuli Lahilinjojen palvelukseen 1964.

Helsinki — Porvoo liikenne

Jo 1920-luvulla on Helsingin ja Porvoon valilla ollut linja-autoyhteys, joka
kulki Myyraksen kautta. Vuoroja meni vain pari paivassa. 1930-luvulla
paivittaisia vuoroja oli useita. Liikennetta harjoitti ainakin seuraavat kolme
lilkennoitsijaa, Narrgard-Kjallman, Granqvist ja Hennriksson, jotka ajoivat
Sipoo-Porvoo alueelle.




Niinikaan Loviisan ja Kotkan linja-autot ajoivat samaa tieta. Nama pitkan
matkan linja-autot olivat selvasti parempia ja laadukkaampia. Jos halusi
tuulahduksen ylellisesta kulkuneuvosta, niin tuli valittua tallainen linja-
auto.

Linja-autoissa ei suinkaan ollut yhteislippujarjestelmaa eika alkuaikoina
minkaanlaista kuukausilippukaytantéa, vaan matka maksettiin aina
rahalla ja maksettiin vasta autosta poistuttaessa. 1930-luvullakin kukin
lilkennoitsija ajoi vain 1-2 vuoroa paivassa.

Linja-auton maksu oli jonkin verran kalliimpi kuin junassa ja toisaalta
vhden liikennoitsijan vuoroja oli hyvin vahan paivittain. Naista syista
linja-auton kaytto oli alku-aikoina vahaista.




Autoilija Heimo Honkanen

Heimo ajoi armeijassa ollessaan ammattikortin. Armeijan jalkeen han oli
kuorma-autonkuljettajana huonekaluliikkeessa. Oma yrittajyys alkoi
kiinnostaa. Ammattimaisen kuorma-autoliikenteen harjoittamisen aloitti
Heimo Honkanen v. 1945. Ensimmainen auto oli puukaasulla toimiva.
Aamulla kului pari tuntia valmisteluihin etta paastiin liikkeelle. Auto oli
kovin vanha jo ostettaessa. Heimo Honkanen ja Veikko Peltola purkivat,
korjasivat ja kokosivat toimivan ajoneuvon.

Heimon ensimmainen vakioasiakas oli Sianravinto Oy, jolle haettiin
helsinkildisista ravintoloista ruuantahteita. Parina ensimmaisena talvena
auton sijoituspaikkana talviaikaan oli Sianravinto Oy:n pihamaa, koska
lunta oli paljon ja auraukset huonolla tolalla.

Alkuaikoina Heimo Honkasen kuorma-auto oli tarkea tekija niin
nissbackalaisille puutarhureille tuotteiden Helsinkiin kuljettamisessa
kuin myos omakotitalojen rakentajille, joille han toi sorat ja
rakennustarvikkeet. Niin ikaan alkuajoista lahtien lumen auraus on ollut
tarkea tehtava Heimon kuorma-autolle.




Vuonna 1950 Heimo osti huutokaupasta rautaisen lumiauran. Peltolan
Paja teki auran kiinnittamismekanismit kuorma-autoon. 1950-luvulla
kuorma-autojen maara nousi kahteen

Samaten Honkanen hankki  traktorikalustoa lumiauroineen,
lumilinkoineen ja etukuormaajineen. Vuosikymmenien ajan Heimo
Honkanen oli Nikinmaen paaasiallisin tieaurauksien suorittaja. Heimo
Honkasella oli palveluksessaan kaksi autonkuljettajaa. Heimo jatkoi
lilkenteen harjoittajana elakeikaan asti, jolloin yritys siirtyi Heimon
pojalle Heikille.

Rautatie on ollut vuosisadan alussa tarkein kulkuvayla. Junia kulki
useampia paivassa. Juna alkoi pysahtya Korson seisakkeella 1889.




Kipina-kerho Honkasten kuorma-autolla retkella

Rautatie
Rautatie on ollut vuosisadan alussa tarkein kulkuvayla. Junia kulki useampia
paivassa. Juna alkoi pysahtya Korson seisakkeella 1889.




6. Kouluolot

Nissbackan talo

Nissbackan talon maiden jaon jalkeen n. 1910 Nissbackan talossa toimi
jonkin aikaa koulu, jossa oppilaiden vanhemmat kustansivat opettajan
palkan. Opettajan oli Frederika Kuuva, joka taman jalkeen teki pitkan
opettajauran Korson alueella. 1912-1915 jatkettiin yksityisvaroilla
yllapidettya koulua. Paikkana oli Nissbackan talo tai Tuomen huvila
|lahella vanhaa puukoulua.




Sirenin talo

1917 yksityisten puuhaama
kansakoulu alkoi Sirenin talossa
(nyk. Silakkakujalla).  Hankkeen
alkuunpanijoita olivat kirjakauppias
Vainio ja  Ali-Keravan  koulun
opettaja A. Heinonen.

Tuusulan kunnanvaltuustolta anottiin Korson koulupiirin jakamista kahtia.
Jokivarren koulupiiri perustettiin joulukuussa 1917. Koulupiirin nimi oli Ali-
Keravan kylan, Tuusulan pitajan, Jokivarren koulupiiri. Rakennettavaa koulua
varten ostettiin tontti Hakalan talosta. Kansalaissota viivytti koulun
siirtymista kunnalle.



Lukuvuoden 1918-1919 koulu toimi vuokratiloissa K. Tuomisen luona ja
1919-1922 Sirenin talossa. Talossa olivat luokat 3-6. Opettajana oli Maiju
Peltonen. Alakoulu, luokat 1-2 kaytiin Korsossa.

Jo tuolloin koulun johtokunnan kokouksissa kasiteltiin normaaleja
juoksevia asioita. Esimerkkina mainittakoon maaliskuun 9. paivana 1919
pidetty koulun johtokunnan kokous, jonka poytakirja kertoo kokouksessa
kasitellyn koulukeittolan toimintaa, koulutarvikkeiden ilmaisjakelua ja
lahjapalkkioiden jakamista ansioituneille oppilaille.

Laskettelun riemua Leinalanmdesséd.

Laskettelun riemua Leinalan maessa



Jokivarren ”"vanha” puukoulu (Vanhan Lahdentien varrella)

Tuusulan kunta kavi jo 1918 neuvotteluja rakennettavaa koulua varten Hakalan
talon omistajan kanssa, jolla oli metsapalsta sopivasti keskella Nissbackaa.
Kauppaa kaytiin pari vuotta ja alkuun kunta piti Johan Hakalan pyytamaa hintaa
aivan liian korkeana. Yhteisymmarrys hinnan suhteen lopulta I6ytyi ja 1920
kunta paatti ostaa tontin (4:51), joka erotettiin metsdpalstasta. Jokivarren

”vanha” kansakoulu valmistui lokakuussa 1922. Koulun piirustukset oli laatinut
kouluneuvos Aarno Salervo.




Koulun juhlalliset vihkiadiset pidettiin joulukuun alussa ja vihkidagispuheen piti
rovasti Vaarantaus. Tupa oli taynna kuin nuijittuna eli tapahtuma oli todella
huomattava. Oppilaita koulussa oli tuolloin vajaat 30. Koulu oli kahden
opettajan koulu. Ylaluokkia opetti Maiju Peltonen ja alakoulua aluksi Katri
Vuorisalo ja hanen jalkeensa Elsa Hyyryldinen ja Sirkka Laine. 1920-luvun
lopulla oppilasmaara vaheni n 15:een ja koulusta tuli ns. supistettu koulu,
jossa oppilaat kavivat koulua vain osan vuotta. Eli koulussa oli vain yksi
opettaja.




Han piti syksylla ja kevaalla alakoululaisille koulua ja niiden valilla

ylakoululaisille. Koulu oli supistettu koulu aina vuoteen 1946 asti ja opettajana
toimi koko ajan Maiju Peltonen. Koulun ylakerrassa oli kahden opettajaperheen
asunnot. Kerrotaan, etta Maiju Peltosen aikana oli jonain vuonna ollut niin paha
tulva, etta lapset eivat paasseet kotiin koulupaivan jalkeen, vaan yopyivat
koulussa. Vuonna 1946 koulun oppilasmaara oli jalleen noussut ja koulu
maaritettiin kahden opettajan kouluksi. Maiju Peltonen jai elakkeelle ja toimiin
haettiin mieluusti opettajapariskuntaa. Salokanteleen opettajapariskunta, Seppo
ja Kaija valittiin ja he tulivat Nissbackaan elokuun alussa 1946.




Samalla koulu laajeni kahden l|uokkahuoneen opinahjoksi. Toisessa
luokkahuoneessa, rouva Salokanteleella oli luokat 1-3 ja toisessa Sepolla
luokat 4 -7. Oppilaita oli yhteensa kolmisenkymmenta. Oppilaat tulivat
laajalta alueelta; pohjoisessa lahelta Keravaa olivat etaisimmat, etelassa
Myyraksesta ja lannessa Metsolantielta. Jatkoluokkia, luokat 8-9, samaiset
opettajat pitivat kahtena iltana viikossa, useimmiten kolme tuntia kerrallaan.
Salokanteleiden tuloon asti jatkoluokat oli kayty Keravalla. Koulun mainioon
henkilokuntaan kuuluivat vuodesta 1946 lahtien opettajapariskunnan lisaksi
keittaja-siivooja Ritva Peltonen (opettaja Peltosen tytar) seka myohemmin
Annikki Huovinen. Sen jalkeen Aili Lehtonen (myoh. Kolehmainen).




Koulun oppilasmaara kaantyi selvaan nousuun 1940-luvun loppupuolella.
1950-luvun alussa jouduttiin ottamaan “puukoululla” iltavuoro kayttoon.
Opettajaksi tuli Greta Kinnunen. Voimistelutunneilla Keravan joki oli
hyotykaytossa. Talvisin luistelu ja jaapelipaikkana; railot olivat ainoa
hankaluus.

Loppukesasta koulun alkaessa joessa kaytiin uimassa. Siina yhteydessa moni
nissbackalainen lapsi on saanut uimataitonsa. Neljannen luokan
todistukseen tuli maininta uimataidosta.

Retkia koulun ulkopuolelle tehtiin harvakseen. Kuusijarvella ja lahimetsissa
vietettiin muutama kerta. Muistettavimpia olivat Helsinkiin, Yrjonkadun
uimahalliin tehdyt retket.




Koulussa oli oma keittdja/siivooja. Joka paiva lammin ruoka tarjottiin ja
syotiin luokkahuoneessa. Koska koulussa oli vain kaksi luokkaa, ne toimivat
samalla my6s voimistelusalina ja puutodiden salina.

Oppilasmaara kasvoi edelleen ja 1956 jouduttiin 2 luokkaa sijoittamaan
Korsoon, vanhaan puukouluun. Opettajiksi tulivat Anja Valli ja Elsa Elo.

Kevat- ja joulujuhlien lisaksi koululla vietettiin itsenaisyyspaiva- ja
kalevalanpaivajuhlat sisaisina tilaisuuksina seka julkisena tilaisuutena
ditienpaivat juhlavine ohjelmineen. Niin ikaan vanhalla koululla vietettiin
jumalanpalveluksia pari kertaa vuoteen. Rovasti Karhu Keravalta oli

pappina.

Kaija Salokannel veti naisvoimistelua muutaman vuoden koulun tiloissa.
Voimistelun jalkeen halukkaille oli tarjolla sauna.




Jokivarren uusi koulu

Jokivarren uusi kansakoulu valmistui osin 1957 lopulla. Sen on
suunnitellut arkkitehti Nortomaa. Koulu oli moderni opinahjo, siella oli
reilusti tilaa; kirjasto, suuri liikuntasali suihkuineen, oma tilava keittola ja
ruokasali. Kolme luokkaa kavi uudessa koulussa kevatlukukauden 1958.
Saman vuoden syksylla kaytiin jo uudessa koulussa kokonaan, 6 luokan
voimin. Opettajien lisaksi koulun siisteydesta ja jarjestyksesta huolehti
erinomaisen tunnollinen talonmiespariskunta Klemettinen, Veikko ja
Hanna, jotka asuivat koulun yhteydessa olevassa asunnossa.

Jokivarren koulun 4. Ik vuonna 1958




Opetuskayton lisaksi koulu oli laajasti muussakin kaytossa erilaisiin
liilkuntaharrastuksiin ja kerhokokouksiin. Liikuntasalin ainoa vapaa ilta oli
sunnuntai, jolloin opettajat kavivat toisinaan harjoittamassa liikuntaa,
|lahinna lentopalloa. Ennen Korson kirkon valmistumista koululla pidettiin
myds jumalanpalveluksia. A&dnestyspaikkana koulu on ollut alusta
lahtien. Koulussa piti olla tilaa useammaksikin vuodeksi, mutta toisin
kavi. Oppilasmaara oli n. 180. Jo seuraavana lukuvuonna olivat kaikki
luokat kirjastoa myoten kaytossa.

Tunnelmia opettajainhuoneesta vuodelta 1958




Koulurakennuksen viereen valmistui kuudelle opettajalle asuinrakennus
samaan aikaan. Oppilasmaara jatkoi rajua kasvua. Hetken paasta vanha
Jokivarren koulu molempine Iluokkahuoneineen otettiin kayttoon.
Lukuvuonna 1965-1966 koulussa oli 247 oppilasta ja 8 opettajaa. Muuta
henkilokuntaa oli 2 keittajaa, 3 siivoojaa seka talonmies-vahtimestari.
Koulun johtokuntaan kuului tahan aikaan Hjalmar Lahtinen, Kaija
Lampinen, Heimo Honkanen, Aune Kokkonen, Osmo Rauta ja Yrjo

Suorsa.

Vanhalla koululla vuonna 1967




Sitten otettiin kayttoon Koivumaen vanha “ruotsalainen koulu” , jossa oli
kaksi luokkahuonetta.

Lopulta Mikkolasta vuokrattiin yhden kerrostalon kellarit luokkatilaksi
1960-luvun lopulla kolmea luokkaa varten. Mikkolan koulun
valmistuminen ratkaisi jossain maarin tilaongelmia. Suurimmillaan
Jokivarren koulussa oli 15 opettajaa ja oppilaita noin 450.

Hurjasta kasvusta kertoo sekin, etta yhtena vuonna Anja Vallin luokalle
tuli syksylla 47 oppilasta ja koska edelleen oppilaita tuli lisaa, otettiin
kesken vuoden uusi luokka kayttoon. Seppo Salokannel toimi Jokivarren
koulun johtajana 1960-luvun loppupuolelle, 1966 asti, jolloin hanen
seuraajakseen tuli Raimo Pori.

1960-luvulla Helsingin maalaiskunnan koulujen valisissa kilpailuissa, seka
henkisen alueen etta eri urheilulajien kohdalla Jokivarren koulu menestyi
erinomaisesti.




Bjorkbackan koulu (”ruotsalainen koulu”), Palmenin kaupan lahella

Borkbackan koulu vuonna 1900. Oikealla seisoo Edvin Cavonius puolisonsa kanssa . Eturivissa tuleva professori
Cavonius sisar sylissaan.




Ensimmainen aikakirjoihin kirjattu ehdotus kansakoulun perustamisesta
seudulle loytyy Svenska Folkskola Vannerien pitaman kokouksen
poytakirjasta 17.12.1895. Pastori Bengelsdorff sai tehtavaksi ryhtya
toimenpiteisiin koulun perustamiseksi. Selvitys tapahtui Nissbackan talon
omistajan, leskirouva Backmannin avustuksella. Seuraavan vuoden alussa
koulu paatettiin perustaa.

Koulun johtokunnan kokoonpanoksi ehdotettiin rouva Backman, Korson
aseman paallikkoé Saxelin seka Svartbolen talon isanta Sele’n. Koulun paikka
oli loytynyt, mutta kauppajarjestelyihin kului aikaa, jolloin rouva Backman
luovutti huoneiston koulun kayttoon ja koulun pito alkoi maaliskuussa 1896.
Opettajana oli neiti Osterberg. V. 1897 kaupat maasta ja siind olevasta
torpasta saatiin tehdyksi. Puutavarat saatiin lahjoituksena.

Ensimmaisena lukuvuotena koulussa kavi kunnioitettavat maara oppilaita,
48 oppilasta. Varsinainen koulu rakennettiin samana vuonna ja vihkiadiset
pidettiin marraskuun toisena paivana 1897. Alkuaan koulu rakennettiin
vksikerroksiseksi. Vuonna 1916 kouluun rakennettiin toinen kerros.




Koulu oli tarkoitettu ruotsinkielisen opetuksen kouluksi. Koulun
valmistuttua ensimmainen opettaja oli Ottilia Lofmann. Ensimmaisena
oppilaana itseaan mainosti kuulemma tassakin historiikissa useissa
vhteyksissa mainittu Franz Backman. Han aloitti samaan aikaan kun koulu
aloitti ja hanen sukunimensa tuli aakkosissa ensimmaisena.
Syyslukukauden 1898 alusta Edvin Cavonius tuli koulun opettajaksi ja
samalla johtajaksi ja han toimi tehtavassa aina elakeikaansa asti, vuoteen
1944. Muiden perusteiden lisaksi yhtena tarkeimmista Cavoniuksen
valinnassa oli hanen erinomaiset kasitydarvosanansa. Kerrotaan, etta
Cavonius olisi tehnyt henkil6kohtaisesti pulpetteja koulukayttoon.

Cavoniuksen nuorin tytar tuli aikanaan myds saman koulun opettajaksi.
Koulussa kavi oppilaita hyvin laajalta alueelta; Sipoosta, Korsosta,
Rekolasta, Helsingin pitajasta seka tietenkin Nissbackasta.

Koulussa oli ylakerran rakentamisen jalkeen kaksi luokkahuonetta, toinen
alakerrassa, toinen vylakerrassa. Jo 1920-luvulla opetusta annettiin
molemmissa luokissa. Bjorkbackan koulussa ei supistettua opetusta ollut.




Tasta syysta useat suomenkieliset lapset Nissbackasta kavivat
ruotsalaisen koulun. Nain sai kayda koulussa koko kouluvuoden. 1930-
luvulla koulun oppilasmaara oli kahdenkymmenen seutuvilla.

Bjorkbackan (Koivumaen) koulu v. 1952. Talon paadyssa olevia paloportaita ei nykyaan ole.



Bjorkbacka higre folkskola i Tusby socken.
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Koululla oli oma kirjasto, josta koululaiset saivat kerran viikossa lainata
lukemista. Kirjastoa hoitamaan nimettiin joku oppilaista. Vuonna 1964
koulu siirtyi kunnan haltuun.

Bjorkbackan koulun oppilaita vuonna 1938
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Jatkokoulutus

1900-luvun alussa lahin oppikoulu oli Helsingissa. Todellista sisua vaadittiin
niilta harvoilta nissbackalaisilta lapsilta, jotka tuolloin oppikoulua kavivat.
Kerrotaan sisukkaimpien, mm Edvin Cavoniuksen vanhimman pojan, Gosta
Cavoniuksen, kayneen polkupyoralla Helsingissa lahipitaen koko oppikoulun
ajan.

Keravalle perustettiin oppikoulu 1921. Kerava olikin yleisin nissbackalaisten
oppikoulu aina Korson oppikoulun avaamiseen asti. Korson vyhteiskoulu
kaynnistyi 1957.

Ammatilliseen koulutukseen mentiin Helsinkiin.




